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,Ob das wohl passt?!" griibelt der Skipper noch schnell.... ,Knapp wird's in jedem Fall
werden...” Rasch tiberschldgt er nochmal im Kopf: Masthéhe 15,5 Meter, Tide, auch wenn
es nicht viel ist: 30 Zentimeter, 16,5 Meter lichte Héhe unter der Briicke... War die
Masthéhe jetzt mit oder ohne UKW-Antenne im Masttop angegeben???” Die Crew von
Charter Horizonte weil8 es auch nicht mehr.

nd schon wird die Yacht vom

Tidenstrom in den engen, betonier-
ten Durchfahrtskanal zwischen den
Inseln Uglijan und Pasman gezogen. Die
Verbindungsbriicke zwischen den bei-
den langgestreckten Eilanden kommt
naher, sieht plétzlich bedrohlich, und
viel niedriger aus als der hoch-aufra-
gende Mast—noch fiinf Meter —alle zie-
hen den Kopf ein wenig ein, a bisserl
beten, dann rutscht der Masttop
grade noch so unter der Autobriicke
hindurch... Gliick gehabt!

So wie der Crew von Charter
Horizonte ergeht es den meisten
Chartercrews, die von den Marinas
von Zadar und besonders ab der
Marina Dalmatia zu ihrem Charter-
t6rn im Zentrum der Dalmatinischen
Inselwelt starten. Denn von diesem
Nadelhr aus sind es nur noch gut
zehn Seemeilen bis in den vielgeprie-
senen Nationalpark Kornati. Die grofe-
ren Yachten miissen eine der beiden
Inseln nordlich bzw. stidlich umrunden.
Andernfalls gibt es schlimmen Bruch in
der Takelage —das ware dann , kautions-
relevant” am Térnende, die Bordkasse
wire da also ,,voll dabei”...

Die Marina Dalmatia beim Ort Suko-
san ist der grofte Yachthafen Kroatiens.
Sie liegt sieben Kilometer siidlich von
Zadar, mittendrin im Zentrum der Dal-
matinischen Inselwelt und beherbergt
eine grofle Flotte von Segel- und Moto-
ryachten, sowie eine ganze Reihe von
Katamaranen, die von verschiedenen
Charterfirmen angeboten werden. Es
gibt Restaurants, einen Supermarkt,
Strdnde, Werkstétten und sogar (auf-
preispflichtige) Garagen fiir PKWs,
wenn diese auch im Freien und nahe der
Charterstege fiir 40 Kuna, das entspricht
etwa 6 €, pro Tag geparkt werden kon-
nen. Ein kurzes und informatives Video

3

tiber die Marina Sukosan und iiber das
umliegende Segelrevier gibt es hier zu
sehen: http:/ /www.dme reisen.de/

media/files/Videos/diverse/asta-
advert-deutsch.wmv

Die Seglercrew ist mit dem Flieger
von Deutschland aus direkt nach Zadar
geflogen - auch der Airport von Split
liegt nur gut 100 Autokilometer entfernt,
die tiber die schnelle Kiistenautobahn

A 4 —
Crew legt sich mit SpaB ins Zeug.

zuriickgelegt werden. Besonders aus
Stiddeutschland ist diese Autobahn
beliebt bei denjenigen Seglern, die mit
dem PKW schnell anreisen wollen. Skip-
per Hans, der Bayer in der Crew, hatte
die 800 Autobahn-Kilometer von Miin-
chen aus schnell und entspannt iiber-
wunden.

ach dem BegriiBungsschluckin der

Marina-Taverne  das ~ Ubliche:
Check-in auf der Yacht, Ausfertigen der
Papiere im nahen Biiro der Charterbasis,
Einkauf der Bordverpflegung, Einwei-
sung, Sicherheitscheck..., und weil all
dies so schnell erledigt war, konnte die
Crew noch am Abend auslaufen. Aber
nur bis in die Ankerbucht direkt vor der
Marina — dort wurde noch gebadet,
gekocht, geklont und Sterne geguckt.

m ndchsten Morgen dann die Auf-

regung bei der knappen Passage
unter der erwahnten Autobriicke, dann
liegen die vielen kleinen und kleinsten

Eilande der Dalmatinischen Inselwelt
vor dem Bug. Durch dieses Gewirr
bahnt sich die Yacht ihren Weg nach
Nordwest. Vorbei an den Inseln Iz, auf
der es zwei nette Ortchen und eine
kleine Marina gibt, vorbei an Sestrunj,
und aufgekreuzt im schmalen, aber tie-
fen Kanal zwischen Tun und Zwerinac,
liegt das Etappenziel ganz im Norden
der langgestreckten Insel Dugi Otok, die
das ostlich davon liegende Revier
wie ein Binnenmeer erscheinen lasst.
Dort bietet eine weite Bucht mehrere
gute  Ankermoglichkeiten.  Die
Ansteuerung ist wegen einiger
Unterwasserhindernisse nur von
Nordost aus méglich und durch Ton-
nen gekennzeichnet. In ihrem Siid-
ostteil liegt vor dem Dorf Veli Rat
eine kleine Marina mit Schwimmste-
gen. Im Ort peilt die Crew eine der
urigen Konobas, so heiflen die Taver-
nen hier, zum Abendessen an und ver-
sorgt sich vorher noch im wirklich klei-
nen Minimarket mit ein wenig frischem
Salat.
Nach dem Auslaufen am Tag zwei
steht das erste Highlight des Torns
an: Knapp eine Meile nordwestlich von
Dugi Otok liegt nahe der Mini-Insel Lag-
nici auf einer Sandbank das Wrack eines
KiiMo’s, der hier aufgelaufen ist. Ein Teil
des Rumpfes ragt aus dem Wasser. Dies
ist ein ideales Ziel fiir einen ausgiebigen
Schnorchelausflug. Am besten unter-
nimmt man ihn morgens, wenn weder
Wind noch Welle den Ankerplatz stid-
lich des Wrackes ungemiitlich machen.
Im glasklaren Wasser tummeln sich
unzihlige Fische, und wer sich traut,
kann durch die ehemaligen Mann-
schaftsquartiere  hindurch  tauchen.
AnschlieBend verziickt ein langer Spi-
gang entlang der gut 20 Seemeilen lan-
gen Insel Skipper und Crew.
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Informationen

Telascica-Bucht \.

Ct:pyrigrt NaviCharT 2011

m Herzen der Dalmatinischen Kiiste liegt

die Region um die alte Stadt Zadar mit
ihrer sehenswerten Altstadt. Nicht ohne
Grund liegt in dieser Gegend das Zentrum
der kroatischen Segel- und Charterszene.
In einer ganzen Reihe von Marinas haben
die meisten Vercharterer ihre Yachtbasen,
50 dass hier die groBte Yachtdichte entlang
der Kilste auftritt. Dies hat nicht nur Nach-
teile, dass beispielsweise wahrend der Sai-
son so mancher idyllischer Ankerplatz mit
gleich mehreren anderen Yachten geteilt
werden muss, oder dass der eine oder
andere kleine Hafen schon friih am Nach-
mittag belegt ist... Der groBe Vorteil fiir
den Charterkunden besteht darin, dass er
aus einer Vielzahl von lokalen Anbietern,
und aus einer groBen Menge von Yachten
auswahlen kann - und das macht sich bei
den Charterpreisen ein wenig, bei der
angebotenen Qualitdt der Yachten und
beim Service durchaus bemerkbar.

Der Maestral, der leichte bis mittlere
Nordwestwind, beginnt am Vormittag zu
wehen und schléft gegen Abend wieder
ein. Die gefiirchtete Bora aus Nordost und
manchmal der Schirokko aus stidlichen
Richtungen wirbeln die Yachten manchmal
ordentlich durcheinander, wenn diese
Winde im Hochsommer auch eher selten
sind. Die Saison reicht bis in den Herbst hin-
ein, wenn dann auch oft so Mitte Septem-
ber die erste Bora nach dem Sommer die
Temperaturen deutlich fallen ldsst.

BN

ie Bora ist recht unberechenbar und

baut sich manchmal recht unvermittelt
und in kurzer Zeit auf. Eiskalte Luftmassen
stiirzen sich vom hohen Kiistengebirge hin-
unter und hinaus ins Segelrevier. In der
nordlichen Adria ist die Bora am heftigsten-
manchmal bldst es mit mehr als zehn
Beaufort. Nach einigen Tagen setzt sich der
Maestral wieder durch.

Der Schirokko ist einwarmer und feuch-
ter Wind aus siidlichen Richtungen, der oft
Gewitter und besonders Regen mit sich
bringt. Auch trégt er oft braunen Wiisten-
sand aus der Sahara mitsich. Der Schirokko
weht meist entlang der Kiiste.

Am Festland, auf den groBeren Inseln
und in den Marinas gibt es Supermarkte zur
Versorgung. Auf den Inseln kann es schon
mal eingeschrankt sein. Auf Bauernmark-
ten gibt es frische Salate, Gemiise, Kase,
Eier, und auch mal Fleisch zu kaufen. Fri-
schen Fisch kauft man direkt bei den
Fischern, in Fischldden oder am Fisch-
markt.

Nicht zu vergessen: Der Skipper muss
wenigstens den Sportboot-Fiihrerschein
See als Befdhigungsnachweis und ein
Sprechfunkzeugnis vorweisen. Ist dies
nichtvorhanden, dann kann bei den Hafen-
amtern ein fiir Kroatien beschrankt giiltiges
Sprechfunkzeugnis in einem mehrstiindi-
gen Kursus erworben werden. Details wis-
sen die Charteragenturen und Buchungs-
biiros.

+AuBenherum”, also westlich von Dugi
Otok, weht der Wind recht bestindig aus
Nordwest. Mittendrin im Inselgewirr, also auf
der Ostroute, verhlt sich der Wind dank der
vielen Landmassen oft wie auf einem Bergsee.
Nach dem Runden des Kaps Vidilica mit sei-
nem Leuchtfeuer dreht die Yacht von Charter
Horizonte in die vier Seemeilen tief einschnei-
dende Telascica-Bucht ein. Dort findet sich
eine der freien, aber gebiihrenpflichtigen
Bojen fiir die néchste Nacht. Die Zeit reicht
noch, um im nahen Siifwassersee zu plant-
schen und dann noch rechtzeitig zum gran-
diosen Sonnenuntergang die hohen Klippen
an der Westkiiste zu erklimmen. Schon beim
nachmittéglichen Vorbeisegeln ragten die
senkrechten Felswénde imposant in den Him-
mel. Fiir diese Wanderung ist gutes Schuh-
werk und eine Taschenlampe fiir den steinigen
Abstieg erforderlich. Auch in der Telascica,
einer der schonsten Buchten ganz Kroatiens,
gibt es eine Reihe kleiner Konobas, die zum
Abendessen einladen. Frischer Fisch ist leider
auch hier, mittendrin in einer fischreichen
Region, das teuerste auf der Speisekarte, so
dass die Bordkasse ,,voll dabei” ist... leider...,
aber lecker war es.

Wer den Nationalpark Kornati besuchen

mdchte, holt sich sein Ticket am besten
schon vorab bei den Hafenamtern oder lasst
es sich von der Charterbasis besorgen, denn
sonst kostet es Aufpreis. Wie auch bei unserer
Crew. Im Motorbétchen kommt der Marinero
langsseits, kassiert die Gebiihr, schreibt die
Quittung aus und nimmt unteren Miill gleich
noch mit—angenehmer Service.

Tipp: Auf dieser Seite des kroatischen
Transportministeriums finden sich eine ganze
Reihe niitzlicher Dokumente: Einklarieren,
Vignette, eine Liste der kostenpflichtigen Lie-
geplitze samt Ausstattung und Kosten, ,Nau-
tical Anchorages” genannt, und vieles mehr:
http:/ / www.mmpi.hr/ default.aspx?id=668

it Generalkurs Siidost taucht die Crew

der Charter Horizonte ein in das Gewirr
der rund 70 kahlen Eilande der Kornaten. Die
meisten der kleinen Inseln schmiegen sich ent-
lang der Hauptinsel Kornat. Bei der Naviga-
tion in diesem Labyrinth ist ein Abhaken der
einzelnen Inseln beim Passieren durchaus
anzuraten — das ist auch viel schoner als viel-
leicht sogar noch unter Deck die Schiffsbewe-
gungen am GPS-Plotter quasi virtuell mitzu-
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erleben. Das Erlebnis dieser Landschaft
findet oben an Deck statt.
Einer Mondlandschaft gleich erheben
sich die spitzkantigen Felsen in die
Hohe - nur schiittere, und im Sommer
verbrannte braune Grasbiischel lugen
zwischendrin empor, Darunter liegt, das
wegen der recht groRen Wassertiefen tief-
blaue Meer, auf dem die Yacht zu schwe-
ben scheint. Bis in die Marina Piskera, die
ziemlichim Stiden des Archipels liegt. Die
Ansteuerung erfolgt aus Ostlichen Rich-
tungen, denn die westliche Passage ist
allenfalls von flachen Beibooten zu bewil-
tigen. Hier liegen Schwimmstege aus, es
gibt Strom und Wasser, ein Restaurant
und die Méglichkeit, etwas ein zu kaufen.
Man muss hier bedenken, dass alles
per Boot vom Festland hierher gebracht
werden muss, was die Auswahl begrenzt
und die Preise erhoht. Aber: Die Wasser-
tanks an Bord sind inzwischen ziemlich
leer.. Nachts, im Cockpit
erstrahlt ein grandioser Sternenhimmel
am Firmament, denn die Nacht ist dank
fast fehlender Streulichter der Zivilisation

sitzend,

rabenschwarz, und so leuchten die Sterne
umso mehr. Wir sind ja auch mittendrinin
der Adria und weit vom Festland und sei-
ner Quirligkeit entfernt.

Nach dem Schwimmen am Morgen,
und nach dem Friihstiick im Cockpit, regt
sich piinktlich, so gegen halb zehn, der
Maestral, der sommerliche Schénwetter-
wind. Auf dem Raumschotskurs nach Ost
werden jede Menge kleiner Inselchen pas-
siert — Schade eigentlich, denn jede hat
ihren eigenen Charme, ihre unverwech-

Eine Konoba, die zum Verweilen ein-
lédt. Es gibt einige schone Stellen, die
Urlauber anlaufen sollten.

selbare Ausstrahlung, Ankerpldtze oder
Kleine Hifen. Allein die heutige Tagestour
konnte ohne Probleme zu einem mehrwé-
chigen Térn ausgeweitet werden - jeden
Tag ein neues Ziel, aber keine Dubletten.
as heutige Etappenziel aber heift
Skradin und ist etwa 30 Seemeilen
entfernt. Der Kurs fiihrt zuerst im Zik-
kzack zwischen Zirje, Kaka, Tivat und vie-
len weiteren mehr oder weniger kleinen
Felsen hindurch, bis die Yacht vor dem
schmalen Einfahrtskanal nach Sibenik
steht. Wenn ein groBes Schiff durch-
kommt, wird an den beiden Signalstellen,
die an beiden Enden stehen, der Verkehr
geregelt, manchmal auch gesperrt. Vorbei
geht's an ehemaligen U-Boot-Bunkern,
die in den Felsen gehauen sind. Dann 6ff-
net sich der riesige Naturhafen vor der
Stadt Sibenik. Auch sie ist ein lohnens-
wertes Ziel zum Erkunden der Sehens-
wiirdigkeiten und zum Shoppen. In der
neuen und groflen Marina liegt die Yacht
sicher.
Die Fahrt fiihrt aber weiter, den Fjord
hinauf, unter der hohen Autobriicke der
KiistenstraBBe hindurch, die keine Gefahr

fiir den Masttop darstellt, vorbei an den
Drehplitzen der Karl-May-Filme, bis in
den Prokljansko Jezero, den Stilwasser-
see, den es zu queren gilt. Noch weitere
zwei Seemeilen im Fjord, dann taucht
eines der &ltesten Stadtchen Kroatiens
nach der Flussbiegung auf: Skradin, ein
weiterer Hohepunkt des Torns.
ier liegen die Yachten an den
Muringleinen und Schwimmstehen
der ACI-Marina. Hier ist der Ausgangs-
punkt fiir den Besuch der Krka-Wasser-
fille im gleichnamigen Nationalpark.
Und hier befindet sich gleich nach dem
Ausgang aus der Marina eine unschein-
bare Konoba, die abends nichts anderes
serviert als Spanferkel am Spief. Recht-
zeitige Reservierung beim Wirt ist nétig,
denn die beiden Schweine, die er taglich
iiber dem offenen Holzfeuer grillt, sind
schnell weg. All-you-can-eat, aber eben
nur Spanferkel und ein Schilchen Salat,
das auBer den Getrdnken und dem Blech-
tablett mit den saftigen Fleischstiicken am
rustikalen Tisch steht. Allein diese Kost-
lichkeit ist schon die Reise nach Skradin
wert. Dazu dann noch der Nationalpark-
besuch... ein Doppel-Highlight.
Wer dann am ndchsten Nachmittag
und nach dem Ausflug noch aus-
lduft und Richtung Sibenik zuriickfahrt,
kann noch ein Highlight organisieren:
Der Fjord eignet sich ideal fiir die Mies-
muschelzucht. Und wer zu einem der
dort arbeitenden Ziichter hiniiberwinkt,
der bekommt die frischesten Muscheln
mit einem Ruderboot an Bord geliefert.
Das Kilo zu etwa drei Euro — frischer geh-

Telefon +385.99 676 3327 *

Fax +385.55 221 8148

&7

infolu klassikcharter.com

A

www.klassikcharter.com

KLASSIKCHARTER.COM

PULA - ISTRIEN
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Kroatien Jan | Feb | Marz | April | Mai | Juni| Juli Aug | Sept Nov | Dez
Lufttemperatur mitags 7 8 11 | 15 9| 8| 2% | 26| 22|17 | 13|10
W, 12 | 11 12 | 14 18 2 ad 24 | 22 | 19 16 | 14
|Sonnenstunden 4 |5 | 6] 8[o] ]2 n]e]e[4]3
Einreiseb genfir |ov . o I
ot Staatshirger - Ausaig Glitger oder Persor

t's nicht. Skipper Hans ladt an diesem
Abend zum Captain’s Dinner mit
Muschelessen satt. Ein fiir die Bordkiiche
und fiir Captain’s Dinner passendes
Rezept gibt es  hier
http:/ /www.dmcreisen.de/kochen-
langtexte.html#a1547 . Aus dem Rest des
Fonds kann man am néchsten Tag noch
eine Suppe , Frutti die Mare” herstellen,
oder auch eine Spagettisole zaubern und
so auch die Reste verwenden.

ekocht wird aber erst, nachdem die

Insel Kaprije angelaufen ist. Geankert

dazu

wird siiddstlich des Hauptortes auf drei bis
fiinf Metern Wassertiefe in der geschiitzten
Bucht. Meist ist der kurze Anleger, an dem
inzwischen sogar Muringleinen installiert
sind, schon recht frith am Nachmittag
belegt, so dass Ankern angesagt ist. An der
duBersten Spitze kann eine Yacht auch noch
langsseits festmachen - allerdings erstnach
der Abfahrt der letzten Fahre, und am kom-
menden Morgen muss man schon sehr zei-
tig diesen Platz wieder réumen fiir das
erste Fahrschiff des Tages. Ein nachmittég-
licher Spaziergang auf der sonst autolosen
Insel verschafft einen kleinen Einblick in
das beschauliche Leben der Insulaner. Und
dann kocht der Skipper fiir sein Dinner auf
an Bord...

pétestens jetzt fithrt der Kurs gegen an.
SAber im ,,Murtersko More”, wie dieses
Seegebiet genannt wird, baut sich keine
grofe Welle auf, die Winde sind moderat,
so dass die Crew zligig und entspannt auf-
kreuzen kann. Zut heift die Insel der Wahl.
Im nordlicheren Teil gibt es zwar eine
Marina, aber die Crew der Charter Hori-
zonte mochte noch einmal lecker und urig
essen gehen. Deshalb féllt die Wahl auf den
Ankerplatz vor dem Dérfchen Pristanisce
in der Mitte der Insel. Dort liegt man sicher,
und mit dem Dingi kann man einfach zu
einer der umliegenden Konobas hintiber-
fahren — mit und auch ohne Auflenborder.
Manche Wirte holen ihre Géste sogar mit

dem Boot vom Ankerplatz ab, oder sie
haben eigene Stege ausgelegt, die meist
kostenlos sind, wenn man dort auch zu
Abend isst. Mit etwas Gltick—und mit Vor-
bestellung(!) — wird die ,Peka” zelebriert.
Frither war dies ein einfaches Essen der
Bauern und Fischer, aber heute ist die Peka
eine Leckerei: In einen weiten Brater kom-
men Fleisch, verschiedene Gemtise und
Kriuter. Dieser Bréter wird auf die schwe-
lende Holzkohlenglut gestellt. Zugedeckt
wird dies mit einer schweren, gusseisernen
Glocke, der eigentlichen Peka, die meist an
einer Kette in der Feuerstelle abgesenkt
wird, so schwer ist sie. Nun wird das
Gericht im eigenen Saft etwa eineinhalb
Stunden sanft gegart, und es kommt dann
mitsamt des Bréter auf den Tisch, so dass
sich die ganze Crew bedienen kann — ein
Hochgenuss, wenn dazu noch ein dunkel-
roter Malvasiawein gereicht wird.

m letzten Tag des Térns geht es

zuriick nach Sukosan. Zwei Wege bie-
ten sich an: Der gemiitlichere fiihrt zuerst
Richtung Norden und dann wiederum
unter der Autobriicke zwischen Uglijan
und Pasman hindurch und danach noch

g[""\ er einwochige Torn, bei dem die Crew der
|/ Charter Horizonte knapp 200 Seemeilen
gesegeltist, wird dem vielseitigen und weitlaufi-
gen Revier nicht gerecht - zwei Wochen sind ein-
fach besser: Nur ein ganz kleiner Teil konnte
iiberhaupt besegelt und besucht werden. Gern
hétte die Crew den einen und anderen langeren
Stopp eingelegt, um in das Flair der kleinen Ort-
schaften einzutauchen, um in den unzahligen
Ankerbuchten die Seele baumeln zu lassen.
Stattdessen war sie ,voll dabei” mit Segeln, um
wenigstens die spannendsten Plétze gesehen zu
haben.

Wer mittendrin in Kroatien segelt, hat in den

das kurze Stiick hiniiber in den Yachthafen.
Wer noch Zeit hat, kann in der Passage zwi-
schen den Inseln noch einen Badestop am
eigenen Ankergeschirr oder an einer der
ausliegenden Bojen einlegen. Wer dagegen
noch einmal so richtig aufkreuzen will,
sollte den Weg um die Siidostspitze von
Pasman wihlen, um dann im Kanal zwi-
schen Pasman und dem Festland hoch zu
kreuzen. Der Wind weht hier meist mit vier
Beaufort, aber die Welle ist niedrig, so dass
sportlich, aber trocken gesegelt werden
kann.

eim Einlaufen in die Heimat-Marina

kommt noch der {ibliche Weg an die
Tankstelle. Hier wird allerdings ein uniibli-
ches Anlegen von den Tankwarten prakti-
ziert: Die Yachten rangieren einfach nur
riickwiérts an die Kaimauer vor der Tanke,
mit einem Heckfender an der Achterkante.
Nur eine Achterleine, die dicht an dicht
und Bordwand an Bordwand liegenden
Yachten und der leichte ablandige Wind
halten die Boote auf Position, so dass quasi
im Minutentakt die Yachten schnell betankt
werden konnen. Schlielich erfolgt der
letzte Anleger am Steg der Charterbasis.

Marinas in der Region um Zadar eine sehr groRe
Auswahl an Charteryachten. Die Crew der Char-
ter Horizonte segelte eine leider relativ unbe-
kannte Marke, eine kroatische Vector SAS 361
mit elf Metern Lange des Vercharterers ASTA-
Yachting www.asta-yachting.hr . Dank ihres
schnellen Rumpfes, des gut stehenden Latten-
GroRsegels, und der leichten Trimmbarkeit des
Riggs konnten auch deutliche gréRere Yachten
locker und haufig im Kielwasser gelassen wer-
den. Die Crew der Charter Horizonte war in die-
sem dank unzéhliger Inselchen und der Vielzahl
an Buchten so abwechslungsreichen Revier also
stets ,voll dabei”. - Hans Miihlbauer
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Der Wasserfall von Krka lockt viele Kroatien-Besucher und zeigt sich dennoch idyllisch einsam.

T.O.Classic Adria
Zadar - Kroatien

infou classic-adria.com
Tel: 00385 91 222 50 19
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